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1.IYILESTIRME YAPILAN KONUNUN
TANIMI

Niifusun yiikselmesi sehrimizde birgok sorunla
birlikte ulagimla ilgili sikintilar da
dofgurmustur. Sehrimize bakildifinda ulagimda
hafif rayh sistemler buiyiik 6neme sahiptir.
Ulasimdaki sorunlardan birisi de toplu
ulagimda yolcularm rayh sistem bekleme
stirelerinin fazla olmasidir. Bu sikintinin son
bulmasi i¢in ulagim planlamasimn dogru bir

sekilde yapilmasi gerekmektedir.
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2.PROJENIN TANIMI
Bitirme ¢ahsmasinda, rayh sistem
duraklarmmdaki meveut durum degerlendirilerek
bir kesikli olay simiilasyon modeli
olugturulmustur. Meveut durum ile ilgili elde

edilen simulasyon sonuclar analiz edilmistir .

Calismanin amacinda ulasim sistemlerinde
meydana gelen bekleme, durak sayilarmdaki
azhk veya cokluk tramvay sayisindaki azhk
veya gokluk gibi durumlar incelenip ¢ahismanm

amaci dogrultusunda proje tamamlanmstir,

Rayh ulasun sistemini tammlayan belli bash
ozellikler vardir. Bu ézellikler asagidaki gibidir;

1)Oncelikli gecis hakka:

Ozel bir vol giizergahi kullanabilmesi demektir.
Kendi yolu digimdaki gikan silkantilardan
tikaniklardan fazla etkilenmeden kendi
giizergal tizerinde hareket edebilecegi bir yola

sahiptir.

2)Turnike sistemi ile 6deme:

Ucret tahsisi tramvaya binmeden once
vapildigindan dolay: tramvay geldiginde
beklemeyi gerektiren bir sira veya kuyruk

olusmamaktadir.

3)Zeminle bitisikliginden kaynaklh binis
kolayhgi:

Istasyonlarin (duraklarin) yiikseklik seviyesi ile
tramvayin bini$ seviyesi aym oldugundan
engellilere ve yashlara daha kolay kullanmim

saglanmaktadir

Sistemde yolcu sayisi her zaman belirgin
degildir. Bu nedenle yolcularin bekleme
surelerinde de rassallik s6z konusudur.
Tramvaydaki doluluk, cizelgeye uyamama gibi
etkenler problemimizin olusma sebebini
destekler niteliktedir. Arastirip inceledigimiz bu
sistemin bilgisayar destekli tasarimm yapilmasi
i¢in saghkl verilerin gézlenip tutulmasi oldukca
onem arz etmektedir.

3.COZUM iCiN KULLANILAN
MODELLER

Problemin amacinda belirttifimiz konulara
ulasabilmek i¢in ,simiilasyon yontemi ile
cozim icin ROCKWELL ARENA

programindan yararlamlmistar.
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4.UYGULAMA VE ANALIZ

Problem i¢in gerekli olan verileri

gozlemleyip toparladiktan sonra verileri
once Input Analyzerile elde edip ardindan
ROCKWELL ARENA programina

gecirilmistir.

Bu program sayesinde modellenen sistemin
performansi(ortalama bekleme siiresi,
doluluk oranlar, girdi-¢ikti sayis1 vb.
etmenler) analiz edilmistir.

ROCKWELL ARENA program siirecin
animasyonunu yaparak projenin daha
somut ve daha kolay analiz edilmesini
saglamistir.

Input Analyzer ile tuttulan veriler
dogrultusunda duraga girig yapan
yoleularin, ortalama kisi gelisleri poisson
dagilimi ile bulunmustur. Poisson
dagihmindan yararlamlmasimin nedeni kigi
sayisimn tam sayist olmasidur.

Sistemin Agiklanmasi

* Sistemin girdileri:

1. Yolcular

2.Hatlar

3.Duraklar

Yolcu, tramvay, durak, hat, yolcularin
bekleme siireleri belirlenen hat giizergahi
ve tramvayin gelis siiresine baghdar.

Meveut sistem degerlendirilirken 3 adet
performans kriteri belirlenmistir :

1. Tramvay gelis siklify

2.Duraklarda bekleyen yolcu sayist
3.Duraklarda bekleyen yolcularin bekleme
siiresi

Sistemi hazirlarken iki ayr model
olusturulmustur..

Birineisi tramvay gidis giizergahiigin
digeri ise yolcularin sistemdeki durumunu
gosteren bir modeldir.

Tramvay icin :
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18 durak i¢cin model bu sekildedir

5.SONUC
Sistem en yogun gecgen 3 saaticin 1
replikasyonda ¢alhistirlnstir..
Sistemin sonucunda her durakta inen
yolcularin ortalama siiresini, 1 yolcu i¢in
sistemde ortalama ne kadar siire gecirildigi
gibi sonuclara ulasilmistir.

Sistemde her durak sonuna saya¢ atayip
inen yolcularin toplam kag kisi oldugu
tespit edilmigtir.

Son durakta ortalama siireyi saymasi
adina ise bir record modiilii daha
atanmigtir..

Alternatif ¢oziim onerisi olarak

sistemde yolcularin gegirdikleri ortalama
siireyi belirlemek istenseydi her durak i¢in
decide modiiliinden ¢ikanlar record
modiilii ile baglayip ilave olarak tekrar
record modiilii atayip time interval
kullanilarak her durakta inen yolcularin
sistemde gecirdikleri ortalama siire
belirlenebilir 6nerisi yapilmaktadar.




